Archivmeldung der Rathauskorfé"spo'ndenz vom 13.12.2000:

Wasserparkbriicke lst horbar Ielser geworden

Neues System dampft Schall und Schwmgungen auf der Brucke N

Wien, (OTS) Umweltstadtrat Fritz Svihalek hat am Mlttwochvormlttag bel einem
Lokalaugenschein gemeinsam mit dem Planungschef der Ostarreichischen Bundesbahnen,
Dipl.- Ing. Thomas Tiringer, und dem Bezirksvorsteher von Floridsdorf, Ing. Heinz Lehner,
die larmsanierte Eisenbahnbriicke im Floridsdorfer Wasserpark: prasentiert. Der. '
Umweltstadtrat lobte die auBergewohnllchen Leistungen der Techniker bzw. Larmsanierer -
der Umweltschutzabteilung und der OBB. Svihalek betonte, vor allem die vielen Besucher
dieses einzigartigen Parks an der Alten Donau koénnen sich bei ihren Spamergangen wieder
ohne Einschrankungen, ynterhalten. Rie Umweltschutzabtellung spricht von einer -
Minimierung des Larms um‘rund 20 Dezibel, das entspricht einer Larmverringerung
von 1000 Autos auf 30 Autos. Die Briicke liber die taglich anndhernd 400 Ziige fahren,
wurden mit einem neuen Verfahren saniert, das speziell fir die Larmsanierung von
Stahlbriicken entwickelt wurde. Auch wenn heute ein tonnenschwerer Giiterzug tiber -
die Wiener Wasserparkbriicke donnert, es ist leiser geworden rund um das Gebllde '
aus Stahl. Méglich wurde das durch eine neue Methode zur Schall- und -
Schwmgungsdampfung, die spez:ell fiir Stahlbrucken entwickelt wurde.

Schlenenlarm im Erholungsgeblet

Das Gebiet um den Wasserpark liegt an der Alten Donau ZW|schen der Haltestelle
"Strandbader" und dem Batinhof "Floridsdor". An heiften Sommertagen braten im
"Angelibad" hunderte Menschen in der in der Sonne oder sind zum Bootfahren, Spazieren
gehen oder einfach zum Herumsitzen in einem der vielen Lokale an der Uferpromenade
gekommen. Auch zum Wohnen ist die Gegend sehr beliebt. Viele stadtische oder private :
~ Wohnhauser wurden in den letzten Jahrzehnten hier gebaut. Das einzige, das so- bisher gar
nicht recht zur Freizeitidylle und zu einer rélativ runigen Wohngegend passen wollte, war der

© Larm vor der Wasserparkbriicke. Uber sie verfauft eine stark frequentierte Elsenbahntrasse o

der Osterreichischen Bundesbahn. Die Ziige - im Durchschnitt immerhin 350
Schnellbahngarnituren und etwa 20 Guterztige taglich - sind hier vom Bahnhof Wien- Nord in
Rlchtung Bernhardthstal und refour unterwegs.. Zwar gibt s auch noch gleich nebenan eine
Briicke fiir die U-Bahn, die jedoch larmmaRig betrachtet im Vergleich zur alten '
Wasserparkbriicke, als weit gerlngeres Ubel gllt Ihre Bauart sie hat eln Betontragwerk halt
den |.&rm dort |n Schranken. - : :

Kein einfacher 'Samer'u-n-gsfal'l

Die Wasserparkbrucke wurde in der zwelten Halfte der 50-iger Jahre errichtet. Die fast 82
Meter lange Stahltrégerbriicke wird von.vier Pendelstiitzen getragen. Oben auf befindet sich
eine nach unten hin offene Fahrbahn mit zwei Geleisen. Die Konstruktion stammt aus einer -
Zeit in der Larmschutz kein Thema war. Normalerweise saniert man eine solche Briicke am
einfachsten indem das alte Tragwerk abgetragen und eine neues aus Beton errichtet wird. .
An Stelle der nach unten offenen Fahrbahn wird dann eine Schotterfahrbahn angelegt. Auch
der Einbau einer Wanne auf dem Stahltragwerk, in der,dann wieder eine Schotterfahrbahn . '
verlegt wird, ware eine Moglichkeit, den Larm zu verringern. Doch beide "klassischen”
Sanlerungsvarlanten haben einen entscheldenden Nachteil: Sie sind elnfach zu tever.-

Da auch Briickensanierer unter den’ Budgetsparplanen Ielden war die unbedmgt notwendlge '
-und auch von der Wiener Umweltschutzabtellung geforderte Sanierung welt davon entfemt
jemals reahmeﬂ Zu werden



" Ge!dnot macht erfinderisch

Nun war also die Kreativitat der Bruckenbauem und Larmexper’ren gefragt. Das akute
Larmproblem beim Wasserpark sollte trotz Geldmangel auf alle Félle gelost werden. Denn
Briicken wie diese gibt es in Wien viele. Anhand eines Musterprojekies sollte gezeigt
werden, wie man eine Stahibriicke effizient saniert, ohne jedoch Unsummen an Geld dafur -
ausgeben zu miissen. Wie im Umweltbereich oft der Fall, werden die besten Losungen dann
“gefunden, wenn mogllchst viele Partner gemeinsam an einem Strang ziehen. So setzten
sich alle Beteiligten an einen Tisch, die OBB, die Wiener Umweltschutzabteilung und

das Bundesministerium fiir Verkehrsinnovation und Technologie (vormals Ministerium

fiir Wissenschaft und Verkehr). Gemeinsam wollte man an einer optlmalen und
gleichzeitig auch finanzierbaren Lésung tiifteln. Aufgegriffen wurde ein Vorschlag der
deutschen Firma Schrey & Veit. Der Akustikprofi wollte die Stahlbriicke durch den.
Einbau von so genannten Absorbern Lirmtechnisch sanieren. Erfolgreich ist das
berelts in Bayern bei der Zugspltzen Bergbahn gelungen.

_Absorber "schlucken" den Larm

Die neue Methode zur Schall- und Schwingungsdampfung von Stahlbrucken baS|ert
auf folgendem System: Fiir die Briicke werden spezielle Schwmgungs-Absorber
konstruiert, die den Larm vereinfacht ausgedriickt einfach schlucken. Denn immer
wenn ein Zug iiber die Briicke fihrt, entstehen Schwingungen, die von den Absorbern:
aufgefangen werden. Schwingt die Briicke und ihre Teile nicht mehr so stark, dann
"scheppert” und dréhnt es auch gleich viel wenlger Und so sehen die
"Lidrmschlucker” aus: Jedes Element besteht aus einer Stahiblechplatte, einer Schicht
Gummi als Dammmaterial und wieder eine Stahiblechplatte. Das Ganze ist im
Sandwichprinzip angeordnet. Diese Absorber werden dann dort wo die Briickenteile
am meisten schwingen montiert. So zum Beispiel seitlich am Schienenfull - das ist die
untere Hélfte einer Schiene sowie auch an den Langstragem der Briicke und am
Briickentragwerk. : _ :

MaBnahmenbundel fiir optlmale Larmreduktlon

Doch nicht nur die Absorber, sorgen fur wenlger Larm. Denn neben den groRen
Schwingungen der Briicke waren auch zwei weitere Faktoren fiir den Briickenlarm
‘verantwortlich. Der Zustand der alten Schienen war so schlecht, dass selbst die
Absorber am Schienenfufl relativ wenig Linderung brachten. Also wurden neue
Schienen verlegt, um die La&rmbelastung weiter zu lindern. Und auch die so.genannten
Schienenauszugsvorrichtungen funktionierten alles andere als leise. Jedes Mal wenn ein
Zug dariiber roltte, wurde die Briicke wie durch einen géwaltigen Schlag in zusatzliche
Schwingung versetzt, was letztendlich noch mehr Larm bedeutet hat. Eine solche
Einrichtung braucht jedoch die Briicke, damit bei groen Temperaturunterschieden, die
damit verbundenen Dehnungen des Tragwerkes ausgeglichen werden kénnen. Denn bei
kalten Temperaturen, wird die Briicke etwas kirzer, bei heiten Temperaturen wird sie
lZnger. Diese Unterschiede werden von dieser beweglichen Vorrichtung kompensiert. Die
Lésung des Problems: Die Schienenauszugsvorrichtung wurde nun von der’
Briickenseite auf den Bahndamm verlagert. Durch alle diese Mahahmen konnte der
Larm der Wasserparkbriicke in einem Ausmaf reduzuert werden das alle Erwartungen
und Prognosen ubertroffen hat ' : :

Gemessen wurde der L&rm sowoh! dlrekt an der Ein- und Ausfahrt der Brilicke aber auch in
bis zu 150 Meter Entfernung. Um insgesamt mehr als 20 Dezibel ist die Briicke leiser
-geworden. Der Einbau der neuen Schienen und die Verlagerung der
-Schienenauszugsvorrichtung hat 10 Dezibel gebracht, die Briicken- und.
Schienenabsorber 6 Dezibe!. Die Gesamtkosten fiir dieses Projekt waren mit 7
Millionen Schlllmg duRerst medng Zum Verglelch eine herkommllche Samerung ist .




unter normalen Umstinden kaum unter 20 Millionen Schilling méglich. Méglich ist das
auch durch viele Sach- und Eigenleistungen geworden, die von den Beteiligten Firmen und
Organisationen erbracht wurden. So hat die OBB selbst die Absorber montiert. Die
begleitenden LArmmessungen wurden von der Magistratsabteilung 22 Umweltschutz
" vorgenommen. Auch der Einsatz einer Drehleiter der Wiener Feuerwehr hat geholfen, die
Kosten fir einen Kran zu sparen. (Schluss) hi/gat ) o .

Quelie: hitp:/Awww.wien.gv.ativbdvberk-xlink? DATUM=20001213&5

EITE=020001213002
MaRnahmen
Folgéndén Ié'rrhte'c‘:hn’is_bh‘én Sanierungen wurden vorgenommen:

« Am Stahltragwerk der Wasserparkbrijcke und am Schienenfuft des Gleises wurden
_ Schwingungsabsorber eingebaut. Sie mindern die Schallabstrahlung:. '

o An" den Haupt- und_Queﬂrége'rn wurdeh ihsgesa'mt 318 Schwingungsabsor‘bier -
“mit einer GréRe von 350 Mal 250 Mal 45 Millimeter und einem Einzelgewicht
von je 32 Kilogramm montiert. ' o _ B o

o Am Séhi'_ehenfufs des Gleises Eins wurden 296 Schienénabsorper angebfach-t. :
«  Erneuerung der Schienen ™ " | _
e Veriég_ung der Schienenauszugsvorrichtung von der Briicke in den Dammbereich o
Erfolg S |
Die Minderung der Schallemission betragt durchschn_ittlic_h 16 Dezibel. Dies ist vergleichbar
- mit der Verminderung des Verkehrsaufkommenis auf einer Strafe von 1.000 Fahrzeugen auf

- 120 Fahrzeuge. -' ' : : o o

" Quelle: http://www.wien.gv.atumweltschutz/iois/wpark html '
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